Роздавальний матеріал
“Загальна будова БМП-2”

       1. Загальна будова БМП-2.
Бойова машина піхоти БМП-2 – це броньована, гусенична, плаваюча і авіатранспортабельна машина, що поєднує у собі ефективне озброєння, високу захищеність та маневреність.

БМП-2 призначена для підвищення озброєності,  мобільності і захищеності механізованих підрозділів та груп у сучасному бою в умовах застосування звичайної або зброї масового ураження, а також вогневої підтримки десанту при веденні ним бою з машини або у пішому порядку.

 Бойова і технічна характеристика бойової машини піхоти БМП-2.

	№

з/п
	Основні показники БМП
	БМП-2

	1.
	Повна маса, т.
	14+2%

	2.
	Бойовий розрахунок, чол.
	10

	3.
	Екіпаж, чол..
	3

	4.
	Десант, чол.
	7

	5.
	Питома потужність, к.с./т.
	21,74

	6.
	Максимальна швидкість:

по шосе, км/год.
	65

	7.
	На плаву км/год.
	7

	8.
	Запас ходу по паливу по шосе, км.
	550-600

	9.
	Середня витрата палива на 100 км по шосе, л.
	92

	10.
	Озброєння:

пушка, калібр, мм.
	30

	11.
	Спарений кулемет мм.
	7,62

	12.
	ПТУР шт.
	4

	13.
	Максимальний кут підвищення,, град.
	75

	14.
	Боєкомплект: до гармати, шт.
	500

	15.
	до кулемета, шт. 
	2000

	16.
	Подолані перешкоди:

кут підйому, град.
	До 35

	17.
	Ширина рову, м.
	До 2,5

	18.
	Висота стінки, м.
	До 0,7

	19.
	Середній питомий тиск кгс/см2.
	0,64

	20.
	Ширина колії, мм.
	2350

	21.
	Двигун: дизельний, марка 
	УТД-20С1

	22.
	потужність к.с.
	300

	23.
	Радіостанція 
	Р173



Машина озброєна 30-мм автоматичною гарматою 2А42 з 2-стрічковим живленням, стабілізованою у 2-х площинах, спареним з гарматою 7,62-мм кулеметом Калашникова (ККТ) і пусковою установкою ПТРК „Конкурс” для боротьби з броньованими цілями з машини або зовні її.


Озброєння, встановлене в БМП-2, дозволяє їй вести боротьбу з різними цілями, включаючи танки та бойові вертольоти.


На машину встановлені пристрої, призначені для захисту екіпажу і обладнання всередині машини від впливу ударної хвилі і проникаючої радіації ядерного вибуху, для захисту від хімічної і бактеріологічної зброї, а також для захисту екіпажа від радіоактивного пилу при рухові по зараженій місцевості. Ці пристрої разом складають напівавтоматичну систему захисту від ЗМУ.


Для  постановки димових завіс з метою маскування машина обладнана термодимовою апаратурою і системою запуску димових гранат.


Для траління мін на БМП-2  встановлюють колійний мінний трал 

КМТ-10.


Машина долає водні перешкоди на плаву, використовуючи гусеничний рушій, а також пристосована для авіатранспортування.


Бойовий розрахунок машини включає 10 чоловік: екіпаж - 3 чоловіки (командир, механік-водій, оператор-навідник) та 7 стрільців-десантників. Десант може вести прицільний вогонь з особистої зброї через амбразури машини, розташовані у десантному відділенні та відділенні керування.

Основними складовими частинами БМП-2 :

1.  Броньований корпус.              

2.  Башта.

3.  Озброєння:

4. Прилади спостереження та прицілювання.            

5.Засоби зв’язку. 

6. Прилади ІЧ-техніки.     

7.Силова установка.        

8.Силова передача.

9. Ходова частина.          

10. Електрообладнання.

11. Водовідкачуючі насоси.  

12. Протипожежне обладнання.

13. Термодимова апаратура та система пуску димових гранат.

14. Пневмообладнання.

15. Система захисту від зброї масового ураження (ЗМУ).

16. Обладнання для траління.

17. Комплект запасних частин, інструменту та пристосувань (ЗІП).

 2. Двигун УТД-20С1.

           Двигун УТД-20С1 представляє собою 4-тактний 6-циліндровий    V-подібний швидкохідний безкомпресорний дизель водяного охолодження зі струменевим розпилом палива і є спрощеною модифікацією двигуна УТД-20.

Двигун встановлений і закріплений на опорах у носовій правій частині корпусу в загальному силовому блоці разом з головним фрикціоном, коробкою передач та планетарними механізмами повороту.


Потужність від двигуна відбирається на силову передачу з носка колінчастого валу через маховик, а на компресор – з протилежного кінця колінчастого валу через вал відбору потужності.


Обертання колінчастого валу двигуна – праве (за ходом годинної стрілки), якщо дивитися з боку валу відбору потужності на привід компресора.


Загальна будова двигуна


Двигун складається з наступних основних частин:

- кривошипно-шатунний механізм (КШМ); 

- механізм газорозподілу;

- механізм передач;

- врівноважуючий механізм.


Кривошипно-шатунний механізм служить для сприйняття тиску газів і перетворення зворотньо-поступального руху поршнів у обертовий рух колінчастого валу. 


Складається з рухомих і нерухомих деталей:

· блок-картер з циліндрами (V-подіб., туннельного типу, під кутом 1200);

· головка блоків (2 од., Аl-сплав, спільна на 3 циліндри, на мідн. прокладці);

· колінчатий вал (3-колінчатий, 4-опорний, високолегований, штампований);

· маховик;  

· поршнева група; 

· шатунна група;     

· вал відбору потужності.


Блок-картер призначений для монтажу всіх деталей і є силовим остовом.


Головка блоку включає розточки під камери згорання та отвори і виточки під впускні і випускні канали.


Колінчатий вал - обертова деталь КШМ, яка сприймає навантаження через шатуни і поршні від тиску газів.


Маховик призначений для підвищення рівномірності обертів двигуна, прокрутки колінвалу при запускові двигуна стартером, полегшення перевірки і регулювання фаз газорозподілу та одночасно є елементом врівноважуючого механізму.


Шатунна група центрального типу передає зусилля від  поршнів  циліндрів двигуна на шийки колінчатого валу (включає  три вильчасті  (лівий блок ) та три причіпні шатуни (правий блок) двотаврової форми з високолегованої сталі).


Поршнева група сприймає тиск газів і передає його через шатуни колінчатому валу. Поршнева група складається з поршнів, поршневих кілець, поршневих пальців, заглушок.


Вал відбору потужності передає потужність від двигуна до редуктора приводу компресора, вентилятора компресора і водовідкачуючого насосу.


Газорозподільчий механізм  призначений для своєчасного відкриття і закриття впускних і випускних клапанів з метою наповнення циліндрів свіжим зарядом та випуску відпрацьованих газів згідно з діаграмою фаз газорозподілу та порядком роботи циліндрів двигуна.


Тип – з верхнім розміщенням клапанів і розподільчих валів.


Будова:

клапани впуску (12од.);        впускні розподільчі вали (2од.х 6 кулачків);

клапани випуску (12од.);      випускні розподільчі вали (2од.х 6 кулачків);

тарілки клапанів;                   шестерня приводу газорозподільчого валу (2);

пружини клапанів;                шестерня газорозподільчого валу  (4);

замки тарілок клапанів;        регулювальні муфти (4).


Механізм передач призначений для передачі обертового моменту від колінчастого валу до розподільчих валів, валу врівноважуючого механізму, навісних агрегатів.


Будова: 

· привідна шестерня колінвалу; 

· шестерня приводу ПНВТ;   

· шестерня-противіс врівноважую чого; 

· шестерня приводу повітророзподілювач;

· привід блоку датчика    електротахометра;  

· привід масляного і водяного насосів; 

· привід генератора; 

· привід шестерні розподільчих валів газорозподільчого механізму.


Врівноважуючий механізм служить для часткового врівноваження дії моментів сил інерції і центробіжних сил обертових та зворотньо-поступальних рухомих мас на опори та деталі двигуна при його роботі.


Будова:

· передні противіси колінвалу (2 од.);

· додаткові противіси колінчатого валу (2 од.);

· задній противіс колінчатого валу;

· додатковий вал у зборі з шестернею-противісом та переднім противісом.

Контроль роботи двигуна та силової передачі.


Механік-водій повинний уважно слідкувати за показниками контрольно-вимірювальних приладів.


При різкому падінні тиску масла чи різкому підвищенні температури масла і охолоджуючої рідини рух машини повинний бути припиненим, двигун зупинений або переведений на безпечний режим роботи, встановлені та усунуті несправності.


Тривала робота двигуна на холостих обертах (з малим навантаженням) не рекомендована для уникнення його засмолювання.


Робота на режимах вище 2900 об/хв забороняється, так як це може призвести до виходу двигуна з ладу.


Рекомендовані показники контрольно-вимірювальних приладів при роботі двигуна на експлуатаційному режимі:

Частота обертання колінчатого валу двигуна, об/хв :

      експлуатаційна при максимальному обертовому моменті…….  1500-2600

      рекомендована експлуатаційна………………………………….. 1800-2400

      максимально допустима на холостому ходу……………………  2900

      мінімально стійка на холостому ходу…………………………… 700

Температура охолоджуючої рідини,   0 С:

      мінімально допустима……………………………………………...55

      рекомендована (при застосуванні води)…………………………..80-100

      максимально допустима при застосуванні води:

            тривала  / короткочасна, не більше 10 хвилин………………..120 / 125

      при роботі на низькозамерзаючій охолоджуючій рідині (антифризі):

            тривала (короткочасна, не більше 10 хвилин)………………...80-95 /  105

Температура масла, 0 С:

      мінімально допустима.........................................................................55

      рекомендована......................................................................................80-100

      максимально допустима при роботі на маслі МТ-16п або М16ІХП-3:

             тривала / короткочасна (не більше 10 хвилин)...........................120 / 125

     максимально допустима при роботі на маслі МТЗ-10п.....................105

Тиск масла при температурі його на виході з двигуна 850С, МПа (кгс/см2):

     при роботі на маслі МТ-16п або М16ІХП-3:

             на частоті обертання 2200 об/хв................................................0,6-1,2 (6-12)

             на мінімальній частоті  холостого ходу, не менш......................0,2(2)

     при застосуванні масла МТЗ-10п:  

             на частоті обертання 2200 об/хв................................................0,5-1,2 (5-12)

             на мінімальних обертах холостого ходу, не менше.................0,15(1,5)

Тиск масла, допустимий при низьких температурах під час

      розігріву двигуна, МПа (кгс/см2)......................................................1,4 (14)

Тиск масла у системі мащення коробки передач, МПа (кгс/см2):

      при частоті обертання колінчатого валу 1500-2600 об/хв………..0,15-0,35

                                                                                                                     (1,5-3,5)

     при частоті обертання колінчатого валу 900-1000 об/хв ................0,1 (1) 

3. Заходи безпеки при роботі на техніці.


Усі роботи на машинах організуються так, щоб виключити травми особового складу, внаслідок халатного виконання робіт.


Причинами травм особового складу під час обслуговування техніки частіше всього бувають:

· незнання правил техніки безпеки;

· слабкі практичні навички у виконанні робіт;

· використання несправного, або призначеного для інших цілей інструменту;

· застосування в якості переносних ламп саморобних приладів, використання несправних штепселів, кусків проволоки замість запобігачів;

· виконання робіт не на спеціально відведених і обладнаних місцях (роботи з вогнем, зварювальні, слюсарні й ін.).


Перед кожним запуском двигуна слідує впевнитись, що ніхто не працює у відділенні силової установки і силової передачі, і обов’язково подати звуковий сигнал. Включати вимикач батарей дозволяється тільки при умові, якщо не ведуться ніякі роботи з електрообладнанням. Велику обережність слідує проявляти при повороті башти. В цей час ніхто не повинен знаходитися на машині, поворот здійснюється тільки по команді.


Кришки всіх люків при їх, відкриванні потрібно надійно стопорити. По закінченні обслуговування та ремонту весь інструмент потрібно перевірити й укласти на свої місця. Пости обслуговування і робочі місця досконало убрати.


Основні вимоги безпеки при обслуговуванні машини.


Перед проведенням робіт по обслуговуванню машин перевірити справність обладнання, яке використовується й підготовити робоче місце.


Рухатися по корпусу машини під час роботи потрібно обережно.


Перед заправкою паливними й мастильними матеріалами зупинити двигун. Перед перевіркою рівня охолоджуючої рідини в системи   охолодження, коли її температура більш ніж 600 С, необхідно накрити пробку заправ очної горловини розширювального бачка паклею і вивернути обережно кришку до зупинки викиду пару.


Після роботи з низько замерзаючою охолоджуючою рідиною й розчином трьохкомпонентної присадки добре вимити руки теплою водою з милом.


Постановка машин на естакаду, пуск і зупинка двигуна, з’їзд машини з естакади проводити тільки по сигналах командира машини і тільки механіком-водієм, закріпленим за даною машиною.


Після установки машини на естакаді необхідно виключити передачу, зупинити двигун, вимикач батарей.


Для попередження скатування машини поставити її на стоянкове гальмо, встановити опори під катки або гусеничні стрічки.


При обслуговуванні машини встановити її на рівний горизонтальній площадці, поставити на стояночні гальма і встановити опори під катки.


Відкрити кришки люків і ребристий лист застопорити.


Перед установкою акумуляторних батарей необхідно виключити вимикач батарей і не допускати одночасного дотику ключем вивідних полюсів батарей і корпусу машини.


Замінювати згорівши плавкі запобігачів у блоці живлення радіостанції тільки при виключеній радіостанції. Не доторкатися струмонесучих частин антенного устрою (особливо антенного вводу), не встановлювати і не замінювати антену при роботі радіостанції на передачу.


Перевіряти працездатність стабілізатора тільки при закритих люках механіка-водія, командира і по команді командира машини.


Перед перевіркою роботи пневмоприводу водовідбиваючого щитка і повітрозаборної труби впевнитись, чи немає поряд людей.

від'єднаннях

ЗАБОРОНЯЄТЬСЯ: 

· проливати ізолятори антенного пристрою паливно-мастильними матеріалами;
· мити машину в середині водою зі шланга і відкачувати воду  водовідкачуючими насосами;
· проводити будь, які роботи в силовому відділенні в час пуску двигуна;
· нажимати кнопку пуску КНП системи пуску димових гранат.
