Заняття №2. 

“ Основні види технічного обслуговування БМП-2 при використанні ”

1. Контрольний огляд.


Постійна справність та готовність машин до застосування забезпечується планово-попереджувальною системою ТО, яка передбачає обов’язкове проведення визначеного виду обслуговування у повному обсязі після встановленого напрацювання, календарного часу чи стану експлуатації.

Своєчасно та якісно проведене технічне обслуговування забезпечує постійну бойову готовність машини, надійну роботу та тривалий час її служби.

Технічне обслуговування включає чистку та мийку машини, дозаправку чи заміну ПММ, охолоджуючої та робочої рідини, мащення агрегатів, підтягування кріплень вузлів, агрегатів, з’єднань трубопроводів, регулювання механізмів та систем, виявлення та усунення несправностей вузлів та агрегатів, перевірка працездатності механізмів та обладнання.

Для підтримки машини у технічно справному та готовому стані передбачено такі види ТО:

          контрольний огляд машини перед виходом;

          контрольний огляд машини на привалах;

          щоденне технічне обслуговування;

          технічне обслуговування №1;

          технічне обслуговування №2;

          сезонне обслуговування;

          технічне обслуговування на зберіганні.

Контрольний огляд машини проводиться перед кожним виходом з парка чи перед виконанням завдання і на привалі для перевірки справності машини та дозаправки її при необхідності експлуатаційними матеріалами.

Тривалість огляду - 15-20 хв. Контрольний огляд на привалах проводиться через 2-3 години руху на марші з метою перевірки справності та готовності машини до подальшого руху, тривалість огляду 10-12 хв.

Обсяг та зміст робіт по ТО:
а) Контрольний огляд БМП-2 перед виходом:
Найменування робіт:

1. Перевірити наявність кришок люків та пробок корпусу.

2. Перевірити кріплення ЗІП ззовні машини.

3. Провести зміну кадрів ПДФ приладу ПРХР.

4. Перевірити заправку системи мащення двигуна, при необхідності дозаправити.

5. Перевірити заправку системи охолодження, при необхідності дозаправити.

6. Перевірити відсутність течі палива, масла та охолоджуючої рідини.

7. Запустити двигун та перевірити його роботу.

8. Перевірити дію штурвалу, педалей та важелів управління.

9. Перевірити справність зовнішнього освітлення, габаритних фонарів, дорожньої сигналізації, звукового сигналу.

10. Встановити прилад ТВНЕ-ІПА по-бойовому та по-похідному.

11. Перевірити справність приладу ТВНЕ-ІПА та фари ФГ-125.

12. Перевірити відкриття заслонок ежектора.

13. Перевірити відкриття клапану відсосу пилу.

14. Підготувати гармату до стрільби.

15. Підготувати кулемет ПКТ до стрільби.

16. Перевірити укладку та кріплення боєкомплекту машини.

17. Перевірити пускову установку машини.

18. Перевірити блокування включення ланцюга спуску при відкритих люках механіка-водія та десанту при положенні на максимальному куті схилу.

19. Перевірити справність підсвітки прицілу ІПЗ-З.

20. Перевірити дію органів управління прицілом БПК-1-42 в денному та нічному режимах роботи.

21. Перевірити функціонування повітряно-рідинної очистки прицілів та приладу ТКН-ЗБ (у світлий час).

22. Перевірити функціонування обігріву прицілів ІПЗ-З, БПК-1-42 у холодний час року. Перевірити роботу стопора башти.

23. Перевірити функціонування приводів стабілізатора 2Є36-1.

б) Контрольний огляд БМП-2 на привалі:

1. Перевірити наявність кришок люків та пробок корпусу.

2. Перевірити справність приладів дорожньої сигналізації.

3. Рухаючись по лісистій місцевості та після виходу з неї оглянути та при необхідності очистити сітку труби забору повітря, сітки над радіаторами (особливо осінню).

4. Відкрити перегородку силового відділення, впевнитися у відсутності підтікань ПММ та охолоджуючої рідини. При наявності підтікань усунути їх та перевірити рівень масла, палива та охолоджуючої рідини.

5. Перевірити кріплення ЗІП ззовні та всередині машини.

6. Перевірити стан гусениць, скоб, болтів.

7. Перевірити кріплення пробок змащувальних отворів вузлів ходової частини.

8. Видалити конденсат з вологомасловідділювача при працюючому двигуні при обертах колінчастого валу 2200-2600 за хвилину.

9. Протерти оптичні деталі приладів спостереження.

      10.Протерти зовнішні оптичні деталі прицілів.

      11.Усунути несправності,  виявлені у процесі маршу.

Про результати перевірки та всіх виявлених несправностях екіпажі доповідають командиру взводу, який, у свою чергу, доповідає командиру роти та приймають заходи до їх усунення.

Своєчасне та правильне проведення контрольного огляду машини гарантує від багатьох неприємностей на марші та в бою. Для того, щоб екіпажі вміли кваліфіковано та злагоджено проводити КО машини у відведений час, командири підрозділів повинні систематично проводити тренування та особисто контролювати навички підлеглих у виконанні всіх робіт в різних умовах, в тому числі і вночі.

2. Щоденне технічне обслуговування.
З метою підтримки надійності машин та  забезпечення показників якості на встановленому рівні передбачено планово-попереджувальну  систему  технічного обслуговування, суть якої полягає в тому, що на машинах після встановленого напрацювання у плановому порядку  виконується встановлений обсяг робіт з загальною метою попередити відкази чи несправності у процесі їх подальшої експлуатації.

З усіх видів технічного обслуговування бойових машин щоденне технічне обслуговування займає особливе місце.

По-перше, обсяг цього виду ТО є порівняно трудомістким.                                          По-друге, ЩТО виконується у ході ведення бойових дій та маневрів частин та підрозділів. Необхідність виділення часу для нього безпосередньо впливає на рухомість частин та підрозділів.

По-третє, несвоєчасне чи неповне  виконання робіт може привести до повного чи часткового відказу всіх чи частини машин у ході виконання бойового завдання наступної доби. Внаслідок цього може бути не виконане бойове завдання чи суттєво знижена боєздатність підрозділів.

З цих причин ЩТО є головним видом технічного обслуговування       машин.

Мета ЩТО – перевірка технічного стану машини та підготовка її до подальшої експлуатації. Тільки повна справність, укомплектованість бойової машини, укомплектованість її експлуатаційними матеріалами може  бути гарантією надійності при виконанні завдання доби. ЩТО повинне забезпечити наступну роботу машини не менш, як на 250-300 км.

ЩТО проводиться екіпажами з врахуванням постів технічного забезпечення, після виконання добового завдання (переходу), в кінці доби бойових дій. ЩТО включає загальний контроль технічного стану машини, дозаправку пальним, мастилом та іншими експлуатаційними матеріалами, поповнення боєприпасами (під час бойових дій), миття, чистку та перевірку комплектності.

Нормативною документацією передбачене проведення ШТО машини після повернення її в парк, але не більш ніж через 250-300 км. Ця вимога періодичності випливає з аналізу досвіду ведення бойових дій та  експлуатації машин в мирний час та з характеристики запасу ходу машин.

 В керівництвах з технічного обслуговування машин звичайно вказується середня величина тривалості обслуговування, яка встановлюється шляхом дослідного встановлення тривалості операцій, впровадження оптимальної послідовності їх виконання та  хронометражу всього нормативного обсягу робіт в заданих умовах.

Щодо вивчаємих машин ці нормативи складають:

 бойова машина піхоти БМП-2 -  2,5 – 3 год(при роботі екіпажу у складі 3-х чоловік).

Перечень операцій (робіт) ЩТО, як і інших видів ТО, встановлюється у ході спеціальних дослідних випробувань машин та коректується на основі аналізу інформації з аналізу надійності їх у військах. Для конкретної марки обов’язковий перечень операцій визначається в інструкціях з експлуатації.

По технічному признаку цей перечень можна розподілити на групи робіт:

Перша група робіт включає поповнення боєприпасів, заправку ПММ, та інших експлуатаційних матеріалів. Ці роботи виконуються за потреби, по мірі витрачення боєприпасів та ін.

Дозаправка ОР проводиться також за потреби. При правильно відрегульованому ППК та відсутності підтікань у системі охолодження ця необхідність може виникнути через декілька діб.

Щоденна перевірка дозволяє своєчасно виявити передвідказовий стан будь-якої системи та вживати заходи до його попередження.

Заправка паливом та ММ проводиться при кожному обслуговуванні. Значне збільшення витрат ПММ може явитися серйозним симптомом  несправностей машини.

Необхідність  виконання другої групи робіт – перевірки технічного стану, пояснюється тим, що передвідказовий стан системи можна визначити проведенням перевірочних робіт.

Крім того, деякі системи при використанні бойових машин більшу частину строку знаходяться в режимі очікування. До них пред’являються вимоги безвідказної роботи у разі необхідності. Прикладами таких систем можуть бути озброєння, протипожежне обладнання, система колективного захисту та ін.

Внаслідок  динамічних навантажень, недбалого відношення до них та з інших причин в них також виникають відмови.

Загальна мета та направленість перевірочних робіт – своєчасне виявлення передвідмовного стану чи стану відказу.

У більшості випадків відказ легше попередити, ніж усунути.

Обсяг та послідовність робіт ЩТО БМП-2 :

1. Провести зовнішню мийку машини.

2. Перевірити роботу радіостанції, ТПУ надійність їх кріплення та проводів.

3. Очистити машину всередині, при необхідності помити.

4. Очистити від пилу та бруду сітку труби забору повітря.

5. Перевірити кріплення кришок та пробок на корпусі машини.

6. Оглянути прилади спостереження.

7. Перевірити заправку бачків повітряно-рідинної очистки.

8. Перевірити стан антенного пристрою.

9. При встановленому ТВНЕ-1ПА перевірити справність приладу та фари ФГ-125, стан з’єднань.

10. Перевірити справність та надійність кріплення  перетворювача, електропроводів, кріплення з’єднань.

11. Перевірити наявність та надійність кріплення предметів ЗІП.

12. Перевірити наявність заглушок, рухомість бойків та кілець ПУ, надійність кріплення ПУ.

  СИЛОВЕ ВІДДІЛЕННЯ:

13. Дозаправити системи живлення та мащення двигуна.

14. Перевірити рівень охолоджуючої рідини, при необхідності дозаправити.

15. Перевірити рівень масла у КП, при необхідності дозаправити.

16. Перевірити та прочистити клапан зливу ОР та клапан зливу води з ежектора.

17. Видалити конденсат з вологомасловідділювача.

18. Перевірити натяг ременів компресора, при необхідності відрегулювати.

ВІДДІЛЕННЯ УПРАВЛІННЯ:

19. Перевірити регулювання зупинкового гальма.

ХОДОВА ЧАСТИНА:

20. Перевірити кріплення  пробок заправочних отворів катків та коліс.

21. Перевірити зовнішнім оглядом стан ходової частини (гусениць, їх з’єднань катків, коліс).

ОЗБРОЄННЯ ТА ПРИЛАДИ:

22. Очистити прилади спостереження та прицілювання, протерти зовнішні  деталі.

23. Перевірити заправку бачка повітряно-рідинної очистки прицілів. Заправити балон  ПРО стиснутим повітрям.

24. Перевірити колір силікагелю у патронах сушки прицілів БПК-1-42, ПЗ-3, прибору ТКН-3Б, а також в ЗІП.

25. Перевірити дію органів керування ТКН-3Б в режимах  день ( ніч).

26. Перевірити стан та кріплення ПУ 9ПІ35М, а також укладки.

27. Провести роботу з обслуговування ПУ 9ПІ35М.

28. Перевірити функціонування стабілізатора.

29. Поповнити боєкомплект.

30. Після стрільби провести чистку та обслуговування озброєння.

31. Провести ТО АКБ, перевірити їх стан.

3. Технічне обслуговування №1.

Технічне обслуговування №1 БМП-2 проводиться через кожні 2500-2600 км пробігу машини.

Мета : перевірка технічного стану машини та підготовка її до подальшої експлуатації.  

Тривалість обслуговування 5,5-6 годин.

Крім робіт, передбачених обсягом ТО, на машинах незалежно від пробігу періодично перевіряються КВП, балони системи повітряного запуску, ППО, ручні вогнегасники, прилади електро- та спецобладнання у строки та у порядку, перед-баченому  інструкцією з експлуатації БМП-2.
    Виконуючи роботи ТО-1, необхідно виконати роботи ЩТО  та додатково:

ПО ВСІЙ МАШИНІ:

1. Перевірити працездатність витяжних вентиляторів.

2. Перевірити роботу обігріву приладів спостереження.

3. Перевірити надійність кріплення приладів спостереження у шахтах, при необхідності               відрегулювати.

4. Очистити від пилу та грязі кільця та щітки ВКУ люка командира.

5. При встановленому  приладі ТВНЕ-1ПА перевірити:

      працездатність приладу;    справність обігріву;    напругу блоку живлення.

6. Перевірити справність електричних мереж системи ППО.

7. Перевірити працездатність термодатчиків ППО.

8. Перевірити працездатність системи захисту.

9. Перевірити герметичність машини приладом ППГУ.

10. Перевірити ПУ ПТКР „КОНКУРС” на відсутність вологи та забруднень.

СИЛОВЕ ВІДДІЛЕННЯ:

1. Перевірити рівень масла у бортовій передачі, при необхідності дозаправити.

2. Наповнити мастилом підшипник механізму виключення головного           фрикціону (60 г  ЛІТОЛ-24).

3. Перевірити рівень масла в регуляторі паливного насосу, при необхідності дозаправити.

4. Промити фільтри грубої та тонкої очистки масла двигуна.

5. Очистити карман та сітку повітроводу від грязі та сторонніх предметів.

6. Перевірити регулювання головного фрикціону.

7. Перевірити стан кріплення клапанних коробок до колекторів та шарових компенсаторів вихлопного тракту двигуна.

8. Впевнитись у відсутності перетирання трубок систем живлення, мащення, охолодження.

9. Перевірити роботу клапанів захисту двигуна від попадання води.

10. Перевірити затяжку болтів вихідних кінців генератора, при необхідності підтягнути.

11. Дозаправити мастилом підшипники ведучого шківу та натяжного ролика приводу компресора.

12. Перевірити роботу системи забезпечення холодного запуску двигуна(системи БФП) з пуском двигуна.

ВІДДІЛЕННЯ  КЕРУВАННЯ:

1. Очистити від пилу та грязі механізм відкривання люка механіка-водія.

2. Очистити повітряний фільтр компресора.

3. Перевірити зазор у приводі зупинкового гальма (0,3-1мм), при необхідності відрегулювати.

4. Перевірити стопоріння тяг та шарнірних з’єднань приводів керування силовою передачею.

5. Перевірити роботу механізму підйому труби забору повітря та водовідбивного щитка.

6. Перевірити роботу клапану відсосу пилу з повітроочисника.

ДЕСАНТНЕ ВІДДІЛЕННЯ:

1. Перевірити наявність мастила у редукторі кормового відкачуючого насосу.

ХОДОВА ЧАСТИНА:

1. Змастити втулки  передніх труб балансирів.

2. Змастити втулки труб балансирів.

3. Дозаправити маслом підтримуючі катки.

4. Дозаправити мастилом опорні катки та  направляючі колеса.

5. Дозаправити механізм натяжіння гусениць.

6. Дозаправити мастилом верхні провушини гідроамортизаторів.

7. Підтягнути пробки кріплення ведучих коліс на водилах бортових редукторів.

8. Перевірити натяг гусениць, при необхідності відрегулювати.

9. Перевірити затяжку болтів кріплення скоб гусениць (при необх. підтягнути).

10. Перевірити кріплення кришок ступиць катків і коліс та затяжку болтів кріплення вінців ведучих колі
  ПРИЛАДИ ПРИЦІЛЮВАННЯ ТА СПОСТЕРЕЖЕННЯ:
1. Перевірити направленість світлового пучка освітлювача ОУ-3ГА2 з лінією візирування приладу ТКН-3Б командира.

2. Перевірити кріплення вузлів системи повітряно-рідинної очистки.

3. Перевірити затяжку гайок на розйомах живлення прицілів та їх контрування.

4. Перевірити надійність кріплення приладів прицілювання.

5. Перевірити контровку  розйому живлення і надійність кріплення  ТКН-3Б.

6. Перевірити функціонування нічної вітки приладу ТКН-3Б.

7. Перевірити дію  органів керування пульту управління прицілом БПК-1-42 в денному та нічному режимах.
ПУСКОВА УСТАНОВКА ПТКР „КОНКУРС” МАШИНИ:
Перевірити роботу підйомного та поворотного механізмів ПУ машини.

Перевірити комплектність блоків 9П135М.

Перевірити сигналізацію та блокування ланцюга пуску ПТКР.

Перевірити роботу ПУ ПТКР машини.

Перевірити надійність кріплень приладів стабілізатора, наявність пломб на кришках регулювальних резисторів.
Розподіл робіт між особовим складом екіпажу, облік проведеного обслуговування в документації машини

Основне завдання організації ТО  ОВТ- виконання всіх необхідних робіт в короткі строки, без зниження боєготовності підрозділів і частин.

Організаційні заходи командира підрозділу щодо проведення робіт ТО-1: 

            розподіл обов’язків між членами екіпажу машини, яка обслуговується;

            дотримання певної послідовності  робіт з  обслуговування машин;

            розрахунок часу використання групових рухомих засобів обслуговування.

При виконанні робіт відповідно зІ спеціалізацією членів екіпажу і  для забезпечення рівномірного їх навантаження  орієнтовно намічають їх наступні функціональні обов’язки.

На командира машини покладаються обов’язки з керівництва обслуго-вуванням і контролем за виконанням робіт,  обслуговуванням засобів зв’язку і приладів спостереження, поповнення боєзапасу і допомога механіку- водію в обслуговуванні електроспецобладнання. Навідник- оператор повинен виконувати роботу по обслуговуванню озброєння і прицілів, поповнення боєзапасом (разом з командиром) –допомагати механіку-водію в обслуговуванні силової установки і ходової частини машини. Механік-водій повинен обслуговувати силову установ-ку, силову передачу, ходову частину, пневмообладнання і електроспецобладнання.

При проведенні ТО-1  першочергово виконуються роботи з відновлення боєздатності машини (забезпечення можливого руху, ведення вогню і виконання інших необхідних функцій машиною) з таким розрахунком , щоб при необхідності не менше 70% машин могли виконувати поставлену задачу. 

До робіт, які знижують боєздатність машини, належать: промивка масляних і паливних фільтрів, промивка повітроочисників, роботи по заміні експлуата-ційних матеріалів і інші.

Облік виконаного технічного обслуговування ведеться в експлуатаційній документації на машину (розділ УІІІ формуляра машини: вид технічного обслуго-вування, виконання робіт з промивки повітроочисників, фільтрів, заміні експлуа-таційних матеріалів в агрегатах).

Об’єм і якість виконання робіт  завіряється підписами осіб - виконавців і тих, що контролювали виконання робіт.
4. Технічне обслуговування №2.

Проводиться через кожні 4800-5000 км пробігу машини.

Мета : перевірка технічного стану машини та підготовка її для подальшої експлуатації. 

          Тривалість обслуговування 7,5-8 годин.

Крім робіт, передбачених обсягом ТО, на машинах, незалежно від пробігу періодично перевіряються КВП, балони системи повітряного запуску, проти-пожежного обладнання, ручні вогнегасники, прилади електро- та спецоблад-нання у строки та  порядку, передбаченому  інструкцією з експлуатації БМП-2.

  При виконанні робіт ТО-2 необхідно виконати роботи ТО-1 та додатково:

              ПО ВСІЙ МАШИНІ:

1. Перевірити увід головної осі гіроскопу ГПК-59, при необхідності провести балансировку.

2. Оглянути колектори електродвигунів Д-55А і перетворювача ПАГ-1Ф.

3. Перевірити справність мереж системи ППО.

4. Замінити патрон з силікагелем в блокові Б-2 приладу ПРХР.

5. Очистити від пилу і бруду нагрівач ПДФ приладу ПРХР.

6. Очистити канали повітряного тракту, циклони і трубки обігріву і роботу викиду в атмосферу відпрацьованих газів.

7. Змінити фільтруючий елемент у фільтрі блоку Б-2.

8. Перевірити працездатність системи захисту двигуна від попадання води.

9. Перевірити справність електромереж системи 902.

                СИЛОВЕ ВІДДІЛЕННЯ:

1. Замінити масло в бортовій передачі.

2. Промити фільтр грубої та тонкої очистки палив.

3. Очистити привід жалюзі, заслонки ежектору і осі повертання жалюзі.

4. Злити конденсат з відстійника в трубопроводі пуску двигуна стиснутим          повітрям.

5. Перевірити кріплення трубопроводів до радіаторів.

6. Перевірити затяжку болтів кріплення двигун коробка передач.

7. Перевірити кріплення паливного і масляних фільтрів, стартера, датчика тахометра і випускних колекторів (при необхідності підтягнути болти            кріплення).

8. Перевірити затяжку болтів кріплення компресора.

9. Перевірити кріплення шлангу повітроводу охолодження генератора, шлангів повітроочисника, при необхідності підтягнути.

10. Перевірити кріплення ковпака з патрубком підводу повітря до корпусу генератора, при необхідності підтягнути.

11. Перевірити стан щіток генератора та їх висоту.

12. Перевірити стан контактів і зажимів проводів стартера в місцях підключення.  .

13. Перевірити натяг тросів клапанів захисту двигуна.

       ВІДДІЛЕННЯ КЕРУВАННЯ:

1.  Перевірити регулювання приводу подачі палива (при необх. відрегулювати).

         ХОДОВА ЧАСТИНА:

1. Поміняти місцями ведучі колеса при зносі зубців до мітки на торці зуба.

          ОЗБРОЄННЯ:

1. Провести роботу по обслуговуванню пускової установки 9П 135М.

2. Перевірити роботу пускової установки.

3. Підфарбувати на блоках стабілізатора місця з пошкодженною фарбою і просушити.

4. Перевірити момент неврівноваження і момент опору повороту гармати.

5. Перевірити люфт поворотного механізму.

6. Перевірити максимальні та мінімальні швидкості наведення гармати в режимах “Автомат” і “Напівавтомат”.

7. Визначити помилку командирського цілевказівника.

Розподіл робіт між особовим складом екіпажу

Основною задачею організації обслуговування озброєння і техніки являється виконання всіх необхідних робіт в короткі строки, без зниження боєготовності підрозділів і частин. Вирішення цієї задачі неможливе без здійснення наступних організаційних заходів:

      розподіл обов’язків між членами екіпажу машини, яка обслуговується;

      дотримання певної послідовності виконання робіт по обслуговуванню машин;

      складання розрахунку часу використання групових рухомих засобів обслуговування.

Для виконання основних робіт відповідно із спеціалізацією членів екіпажу і забезпечення рівномірного їх навантаження можна орієнтовно намітити наступні функціональні обов’язки членів екіпажу з обслуговування машини.

На командира машини покладаються обов’язки по керівництву обслуговуванням і контролем за виконанням робіт, по обслуговуванням засобів зв’язку і приладів спостереження, поповнення боєзапасу і допомога механіку водію в обслуговуванні електроспецобладнання.

Навідник оператор повинен виконувати роботу по обслуговуванню озброєння і прицілів, поповнення боєзапасом (разом з командиром) –допомагати механіку-водію в обслуговуванні силової установки і ходової частини машини.

Механік-водій повинен обслуговувати силову установку, силову передачу, ходову частину, пневмообладнання і електроспецобладнання .

Послідовність виконання робіт повинна відповідати наступним вимогам.

В першу чергу виконуються роботи пов’язанні з відновленням боєздатності машини (забезпеченням можливого руху, веденню вогню і виконанням інших необхідних функцій машиною).

Всі роботи планового технічного обслуговування, які знижують боєздатність машини, виконуються в першу чергу, з таким розрахунком , щоб при необхідності не менше 70% машин могли виконувати поставлену задачу. До робіт які знижують боєздатність машини належать;

Промивка масляних і паливних фільтрів, промивка повітроочисників, роботи по заміні експлуатаційних матеріалів і інші.

Облік виконаного технічного обслуговування ведеться в експлуатаційній документації на машину.

Облік проведеного обслуговування в документації машини

Облік виконаного технічного обслуговування ведеться в експлуатаційній документації на машину.

У розділі VІІІ формуляра машини відображається вид технічного обслуговування, виконання робіт по промивці повітроочисників, фільтрів, заміна експлуатаційних матеріалів в агрегатах.

Об’єм і якість виконання робіт по технічному обслуговуванню завіряється підписами осіб, які виконували і які контролювали виконання робіт.

Обов’язки командирів підрозділів з організації та проведення ТО

Командири підрозділів несуть відповідальність за постійну готовність машин до дії, правильне їх використання і зберігання, своєчасне обслуговування, ремонт і евакуацію.

При організації ТО командир повинен:

      знати загальну методику організації номерних видів технічного обслуговування БТОТ;

      приймати заходи по підвищенню технічних знань і кваліфікації особового складу;

     організовувати і матеріально забезпечувати робочі місця;

     ставити завдання особовому складу;

     приймати активну участь у виконанні робіт ТО;

     контролювати якість виконання робіт екіпажами;

     підводити підсумки роботи з особовим складом підрозділу;

     оформляти документацію машин;

     контролювати виконання заходів безпеки під час проведення робіт по ТО.

Завдання для самостійної роботи
         ПІДГОТОВКА  МАШИН ДО ЕКСПЛУАТАЦІЇ В ЗИМОВИХ (ЛІТНІХ)  УМОВАХ.

Особливості експлуатації бронетанкового озброєння в зимових умовах. 

Особливостями зимового періоду є низькі температури навколишнього повітря, наявність сніжного покриву й у ряді районів сильні вітри, скорочення світлого часу доби.
Сильні морози сковують водойми, болота, ріки. Вони стають прохідними для гусеничних машин. Однак у багатьох районах наявність сніжного покриву обмежує рух техніки . Глибокий сніжний покрив  збільшує опір руху,  ховає різні перешкоди, тому, щоб не застрягти, машини можуть рухатися тільки по дорогах.

Низькі температури, наявність сніжного покриву і сильні вітри знижують бойові можливості машин, тому і затрудняється  запуск двигуна і підтримка його в готовності до негайного використання; ускладнюються умови водіння машин і спостереження за місцевістю; збільшується тривалість обслуговування машин, тому що погіршуються умови роботи екіпажа і знижується його працездатність.

Більш того, погане знання і недотримання правил експлуатації машин узимку можуть привести до поломок і аварій.

Низькі температури обмежують бойову готовність машин і збільшують їхнє зношення.
Чим нижче температура навколишнього повітря, тим більше потрібно часу на підготовку машин до експлуатації. Насамперед затрудняється запуск двигуна з-за наступних причин:

— погіршується самозапалювання палива;

—збільшується опір обертанню колінчатого вала двигуна;

— затрудняється створення необхідного тиску масла у вузлах тертя.

Погіршення самозапалювання дизельного палива обумовлене двома причинами. Насамперед зі зниженням температури збільшується в'язкість дизельного палива. Тому взимку використовують тільки зимове дизельне паливо.

Підвищення температури втягуваного повітря поліпшує умови запалення палива. Досягається це розігрівом двигуна. Нагрівання охолоджувальної рідини підігрівачем повинне бути тим більше, чим нижче температура навколишнього повітря.

Зі зниженням температури повітря в'язкість масла збільшується в десятки і сотні разів. Наприклад, якщо температура знижується від +50 до 0°С, в'язкість масла МТ-16п збільшується в 40 разів. Подальше зниження температури від 0 до —20° С приводить до зростання в'язкості більш ніж у 450 разів. Внаслідок цього різко збільшується момент, необхідний для обертання колінчатого вала двигуна і переміщення поршнів у циліндрах.

Розігрівати двигун підігрівачем потрібно до такої температури, щоб забезпечувалася достатня подача масла до підшипників. Показником нормального розігріву є тиск масла перед запуском двигуна. При недостатній подачі масла (тиск нижче норми) підшипники будуть перегріватися і можливе їх підплавлення.

Дуже важливим є також підтримка при низьких температурах оптимального теплового стану двигуна. Робота на знижених теплових режимах (при температурах охолодної рідини нижче 80—90° С) супроводжується великим зносом гільз циліндрів і поршневих кілець. Причиною цього є наявність у дизельному паливі вміст до 0,2%(0,5) сірчистих з'єднань. Згоряючи, вони перетворюються в окисли сірки. З частини цих окислів і пару води, що з'являються при згоранні палива, утворюється сірчана кислота. Причому її утвориться тим більше, чим нижче температура двигуна. Під впливом цієї кислоти підсилюється корозія гільз циліндрів і вони швидше зношуються. Такий знос називають корозійним. Чим нижче температура охолоджувальної рідини, тим більше знос гільз циліндрів. 

Низькі температури в меншому ступені впливають на знос двигунів БТР-80 і БМП-2 тому, що гільзи циліндрів дизельних двигунів виготовляють з корозійностійкого чавуна, а використовувані сорти пального містять менше активних з'єднань сірки. Сприяє зменшенню корозії також застосування масла із присадками. Пускові зноси холодних двигунів БТР-80 і БМП-2 рівноцінні десяткам і сотням кілометрів пробігу.

Тривала робота при знижених теплових режимах приводить до осмолення дизельних двигунів: на стінках циліндрів, особливо в зоні поршневих кілець поршнів і клапанів, відкладаються смолисті, дуже грузлі продукти. Вони з'являються внаслідок розкладання й окислювання незгорілого палива й масла, що проникає в камери згоряння. Осмолення погіршує рухливість поршневих кілець у канавках поршнів і викликає втрату компресії. При сильному осмоленні можливе зависання клапанів у направляючих втулках і навіть заклинювання поршнів у циліндрах.

Низькі температури утрудняють нормальну роботу механізмів силової передачі, ходової частини і приводів керування. Велика в'язкість масла в механізмах не тільки збільшує опір обертанню деталей, але і служить причиною збільшення зносу деталей, тому що погіршується змащення поверхонь тертя. Тому не слід рухатися на високих передачах доти, поки масло в механізмах не розігріється.

Роботи з підготовки БМП-2 до зимової експлуатації:

- замінити в системі живлення двигуна пальним літнє дизельне пальне Л зимовим З (при температурі навколишнього середовища від +5 до –300С);
-злити воду із системи охолодження і заправити її низькозамерзаючою охолоджуючою рідиною марки 40 (при температурі навколишнього середовища від –350С). Після зливу води і заправки низькозамерзаючою рідиною пустити двигун, відкрити кран опалювачів і попрацювати 2-3 хвилини. Зупинити двигун і заміряти рівень охолоджуючої рідини, при необхідності дозаправити.

-відкрити заслонку ЗИМА-ЛІТО траси забору повітря в повітроочищувач із короба ежектора, для чого відвернути рукоятку, розміщену на стінці повітроочищувача, до відказу силою руки в в направленні стрілки ВІДКРИТО. Застопорити рукоятку проволокою;
-злити воду із бачків повітро-рідинної очистки приборів спостереження і продути повітрям, відкрити крани подачі повітря;
-встановити очисники направляючих коліс так, щоб відстань між очисником і ободом направляючого колеса була 3-5мм;
-перевірити густину електроліту в акумуляторних батареях і довести її до норми;
-підключити радіатор опалення, встановити рукоятку крана в положення 0 (відкрито);
- очистити шахти і посадочне місце приборів спостереження від пилу і бруду;
-зважити балони ППО.

Особливості експлуатації БТОТ в літній період

Найбільш характерними факторами для літніх умов являються:

· постійна температура навколишнього середовища, в окремі періоди більше 25-30оС;

· сильна запиленість місцевості і постійна присутність частинок пилі в атмосфері в суху погоду;

· надмірна  забрудненість  (заболоченість) проїзжої частини ґрунтових доріг після випадання осадків.

Організація переходу на літній період експлуатації машин

При переході на літній(зимовий) період експлуатації машин необхідно насамперед підготувати особовий склад до виконання робіт зобслуговування систем і механізмів машин, засобів зв'язку й озброєння, а також рухливих засобів обслуговування і паркового устаткування на літню експлуатацію.

Підготовка особового складу проводиться на спеціальних зборах, на яких особовий склад навчають правильно виконувати роботи з переводу техніки на літню (зимову) експлуатацію і технічно грамотно використовувати й обслуговувати машини влітку (взимку). На заняттях особовий склад вивчає вплив літніх ( зимових) умов на роботу механізмів, обсяг і технологію робіт з переводу машин на літній (зимовий) період експлуатації. Практичні заняття на машинах доцільно з’єднати  з тренуванням у виконанні нормативів по обслуговуванню фільтрів, натягу гусениць і т.п.

Після закінчення зборів від екіпажів приймають залік зі знання правил експлуатації й обслуговування машин. Про допуск екіпажів до експлуатації машин віддається наказ по частині.

Підготовка матеріальної частини включає наступні роботи:

огляд машин з метою визначення їхнього технічного стану і зміст і усунення недоліків;

чергові ТО-1 і ТО-2 з усуненням виявлених недоліків;

спеціальні роботи з обслуговування механізмів, систем, озброєння, засобів зв'язку.

Рішення про обсяг робіт з технічного обслуговування приймає заступник командира з озброэння. Затверджує його командир відповідно до плану заходів частини.

Командири підрозділів повинні організувати роботу екіпажів і установити ретельний контроль за виконанням усіх робіт. Для надання допомоги екіпажам по обслуговуванню озброєння, засобів зв'язку й усунення несправностей залучаються фахівці ремонтних підрозділів.

Готовність машин до експлуатації в літніх (зимових) умовах послідовно перевіряється командиром взводу, командиром роти, заступником командира батальйону з озброєння.. По закінченні робіт з підготовки машин віддається наказ по частині про готовність машин до експлуатації в літній(зимовий) період.

