РОЗДАТКОВИЙ МАТЕРІАЛ
Заняття №3.

“Загальна будова БТР-80”

1. Загальна будова БТР-80 
Бронетранспортер БТР є бойовою колісною плаваючою машиною, що має озброєнням, броньовим захистом і високою рухливістю. Він призначений для використовування в механізованих підрозділах Сухопутних військ.
	№ з/р
	Основні показники бронетранспортерів
	БТР-80

	1.
	Повна маса, т.
	13,6+3%

	2.
	Бойовий розрахунок, чол.
	10

	3.
	Екіпаж, чол.
	3

	4.
	Десант, чол.
	7

	5.
	Питома потужність к.с./т.
	19,1

	6.
	Максимальна швидкість: по шосе км/год.
	80

	7.
	на плаву км/год.
	9

	8.
	Запас ходу по паливу по шосе, км.
	600

	9.
	Середня витрата палива по шосе на 100 км, л.
	48

	10.
	Озброєння: кулемет калібр, мм.
	14,5

	11.
	спарений кулемет, мм.
	7,62

	12.
	максимальний кут підвищення озброєння, град.
	60

	13.
	максимальна прицільна дальність, м.
	2000

	14.
	Боєкомплект: до 14,5мм кулемета, шт..
	500

	15.
	до 7,62 мм кулемета, шт..
	2000

	16.
	Подолані перешкоди: кут підйому, град.
	до 30

	17.
	ширина рову, м.
	до 2

	18.
	висота стінки, м.
	до 0,5

	19.
	Середній питомий тиск на бетоні кгс/см2.
	2,3-3,7

	20.
	ширина колії, мм.
	2410

	
	мінімальний радіус повороту, м.
	13,0

	21.
	Двигун: марка, тип
	КАМАЗ-7403

дизель

	22.
	максимальна потужність, к.с.
	260

	23.
	Заправна ємність паливних баків, л.
	300

	1. 
	Радіостанція 
	Р-173


Бронетранспортер обладнаний десятьма посадочними місцями для розміщення відділення у складі командира відділення (машини), механіка-водія, навідника і семи десантників.

У башті бронетранспортера розміщується кулеметна установка, що складається з 14,5-мм і 7,62-мм кулеметів. В корпусі є амбразури для стрільби з автоматів.


На машині застосовані пристрої, призначені для захисту екіпажа, десанту і внутрішнього устаткування від дії ударної хвилі і проникаючої радіації при вибуху ядерних боєприпасів, для захисту від хімічної і біологічної зброї, а також для захисту від радіоактивного пилу при русі машини по радіоактивно зараженій місцевості.


Бронетранспортер — чотиривісна, восьмиколісна машина зі всіма провідними колесами, здатна пересуватися за танками, долати з ходу окопи, траншеї і водні перешкоди.


Машина обладнана системою запуску димових гранат для постановки димових завіс з метою маскування.


Для гасіння пожежі в машині є протипожежне обладнання.


Бронетранспортер пристосований для авіатранспортування.

Загальна компоновка.

По розміщенню устаткування всередині машина умовно розділена на три відділення: відділення управління, бойове відділення і силове відділення.


Відділення управління розташовано в передній частині корпусу. В ньому розміщуються: сидіння командира і механіка-водія, органи управління машиною, контрольно-вимірювальні прилади, лебідка, засоби спостереження  і зв'язку.


Бойове відділення розташовано в середній частині корпусу і займає об'єм за спинками сидінь командира і механіка-водія до перегородки силового відділення. В ньому розміщуються баштова кулеметна установка з сидінням кулеметника, два одномісні сидіння, два тримісні сидіння, боєкомплект, ЗІП машини.


Силове відділення розташовано в кормовій частині корпусу і ізольовано від бойового відділення герметичною перегородкою. В ньому розміщені: двигун, агрегати трансмісії, радіатори в блоці з вентилятором, паливні баки і інші вузли. Частина агрегатів трансмісії розміщується під листами підлоги 

машини.


Зовні машини розміщуються: прилади освітлення і сигналізації, пускові пристрої для запуску димових гранат, ящик з ЗІП.


Корпус і башта машини служать для розміщення екіпажа і десанту, озброєння, агрегатів і механізмів і для захисту їх від ураження вогнем стрілецької зброї.


Корпус є жорсткою конструкцією, звареною із сталевих броньових листів. Він складається з носової частини, бортів, кормової частини, даху і днища.


У носовій частині розташовані: люк лебідки , хвилевідбивний щит, оглядові люки.


По бортах корпуси є: амбразури, бортові двері десанту, люк доступу до ФВУ.


У кормовій частині корпуси розташовані: заслінка водометного рушія, кришки заправної горловини паливних баків.


На даху корпуси є: люк командира, люк механіка-водія, виріз баштової установки, верхні люки бойового відділення, люки над силовою установкою. 


У днищі машини є вхідний отвір водометного рушія і отвори для зливу експлуатаційних матеріалів з систем двигуна і вузлів трансмісії.


Башта бронетранспортера — конусоподібної форми, зварена сталевих броньових листів. Вона встановлена на кульковій над вирізом в підбаштовому листі даху корпусу машини. В передній частині башти є амбразура для установки спарених кулеметів.


Технічна характеристика систем і вузлів.


Силова установка є комплексом агрегатів і вузлів, що складається з двигуна і обслуговуючих його систем живлення паливом, живлення повітрям, мастилами, охолоджуваннями і полегшенням пуску двигуна.


Двигун — дизель, четирьох тактний, 8-циліндровий, V-образный, з турбокомпресорним наддувом, рідинного охолоджування. Потужність двигуна - 191 кВт (260 к. с.). На машині може бути встановлений такий же двигун, але без турбокомпресорного наддуву потужністю 154,5 кВт 

(210 к. с.).


Система живлення паливом. В системі живлення БТР застосовується дизельне паливо. Залежно від умов експлуатації використовується чотири марки палива: літнє і три марки зимового — зимове до температури повітря —20° З, зимове до —30° З і арктичне до —50° З. В систему живлення входять два паливні баки, розміщені в кормі машини, загальною місткістю 300 л.


Система живлення повітрям. Основним вузлом системи є повітряний фільтр з автоматичним ежекційним очищенням його від пилу.


Система мащення — комбінована, під тиском і розбризкуванням, з «мокрим» картером (тобто нижня частина картера двигуна є місткістю для масла). Масло в систему заправляється через заливну горловину картера двигуна і перевіряється щупом. Заправна місткість системи — 28 л. 


Система охолоджування — рідинна, вентилятор, закрита, з примусовою циркуляцією охолоджуючої рідини.


Заправна місткість: при заправці водою — 50 л, при заправці антифризом — 49 л.


Заправка системи здійснюється через заливну горловину радіатора.


Система полегшення пуску двигуна складається з двох частин: електрофакельного пристрою і підігрівача. Електрофакельний пристрій призначений для підігріву повітря в впускних колекторах двигуна під час його пуску.


Підігрівач служить для підігріву охолоджуючої рідини в умовах низьких температур. Підігрівач змонтований на двигуні машини.


Трансмісія БТР — механічна, ступінчата. Вона складається з наступних агрегатів і вузлів: зчеплення, коробки передач, роздаточної коробки, карданних передач, мостів, колісних редукторів, вузлів приводу водомета, вузлів приводу лебідки.


Головний фрикціон зчеплення - «сухий», дводисковий, з тертям сталі з фрикційним матеріалом, з гідравлічним приводом управління.


Коробка передач - механічна, п’яти ступінчата, з механічним приводом управління.


Роздаточна коробка призначена для передачі потужності від коробки передач на ведучі мости, водомет і лебідку. Вона розміщується під сидіннями десанту.


Роздаточна коробка - механічна, двухступінчата, з відбором потужності на водометний рушій і лебідку, з гальмівними вузлами стоян очної гальмівної системи. Привід управління - механічний.


Карданні передачі служать для з'єднання між собою окремих агрегатів, розташованих в різних місцях машини. 


Мости призначені для передачі потужності до колісних редукторів. На машині встановлено чотири провідні мости із спеціальними кулачковими диференціалами.


Колісні редуктори є одноступінчатою передачею, що складається з двох циліндрових шестерень. 


Ходова частина складається з колісного рушія і підвіски. Колісний рушій складається з восьми ведучих коліс. Колеса з’ємні, з роз'ємним ободом. Шини безкамерні, з регульованим тиском. Тиск повітря в шинах залежно від дорожніх умов і швидкості руху машини регулюється в межам 300 до 50 кПа (від 3,0 до 0,5 кгс/см2).


Підвіска - незалежна, торсіонна, з гідравлічними телескопічними амортизаторами.


Водометний рушій БТР розташований в кормовій частині машини. 
Управління колісним рушієм і водометом здійснюється за допомогою рульового механізму.


Рульове управління призначено для забезпечення руху машини в заданому напрямі.


Поворот машини при русі на суші здійснюється поворотом коліс двох передніх мостів, а на плаву - одночасним поворотом водяних рулів, заслінок і коліс. Рульовий механізм - механічний, з гідравлічним підсилювачем.

2. Двигун 7403.


На БТР-80 установлений двигун марки КАМАЗ 7403 – дизель, чотирьох 

тактний, 8 циліндровий, V-образний, з турбонаддувом, рідинного охолодження


Технічна характеристика: 

Двигун 4-х тактний з запаленням від тиску, рідинного охолодження.

Кількість циліндрів -8

Розміщення циліндрів –зворотне (кут розвалу 900) 

Порядок роботи циліндрів -1,5,4,2,6,3,7,8.

Напрямок обертів колінчатого валу (зі сторони маховика) –проти ходу часової стрілки.

Діаметр циліндрів та хід поршня, мм  120х120.

Робочий об’єм 10,85 л.

Ступінь стискування -16.

Потужність к.с. (2600 об/хв) - 260

Мін. частоти обертів -550-650 об/хв.

Макс. частота холодного ходу -2900 об/хв. (на суші)

 




  -2400 об/хв  (на плаву)

Заправна місткість паливних баків (300(150х2)) л.

Температура ОЖо охолоджуючої рідини: 

· рекомендована -80-100о С

· короткочасно допустима -105о С (не більше 2-х годин)

Температура масла Со:

· рекомендована -80-100

· короткочасно допустима -110

· тиск масла в прогрітому двигуні КПа кгс/см2
· при Пкв=2600 б/хв. -392-539 (4-5,5)

· при ПКВ хх=600 об/хв. -98(1)

· експлуатаційна частота обертів:

· на суші -1600-2600

· на плаву -1600-2200 


Розміщення вузлів і агрегатів на двигуні:

а) в розвалі блоків:

· ПНВТ з паливопідкачуючим  насосом 

· компресор 

· насос гідро підсилювача рульового приладу 

· паливний клапан ЕФУ

· впускні колектори 

б) в передній частині:

· шків колінчатого валу 

· водяний насос 

· гідро муфта привода вентиляторів 

· два генератора 

· коробка термостатів 

· водовідвідний патрубок системи охолодження 

· центробіжний  масляний фільтр 

в) з права на блоці:

· здвоєний повнопоточний масляний фільтр

· випускний колектор

г) з ліва: 

· стартер 

· випускний колектор

д) позаду блоку

· 2 турбокомпресора

· датчик електричного тахометру

·  паливний  фільтр тонкої очистки 

Загальна будова двигуна:

· кривошипно-шатунний механізм

· механізм газорозподілення 

· механізм передач.


Кривошипно-шатунний механізм призначений  для сприйняття тиску газів і перетворення зворотнього поступального руху поршнів в круговий рух колінчатого валу.

КШМ складається:

а) нерухомі деталі:

· блок циліндрів 

· гільзи циліндрів

· головки циліндрів

б) рухомі деталі:

· колінчатий вал 

· маховик 

· поршні

· шатуни

· вкладиші


Блок циліндрів - чавунний, відлитий разом з верхньою частиною картера.


Гільзи циліндрів - чавунний, мокрого типу, легкоз’ємні, з’єднані в  „гільзоблок циліндрів”. Водяна порожнина ущільнюється резиновими кільцями. Ущільнення газового стику „гільза-головка” виконано індивідуальними кільцями.

Головки циліндрів - відлиті з алюмінієвого сплаву, мають порожнини для охолодження рідини. Кожна головка закріплюється на блоці за допомогою   4-х болтів.

Колінчатий вал - виповнений з сталі, має 5 корінних та 4 шатунних шийки, на носку встановлена шестерня приводу масляного насосу, на хвостовику встановлена ведуча шестерня механізму передач. З обох сторін КВ встановленні противажелі.

Маховик - чавунний, кріпиться на торці колінчатого валу і  зафіксований  штифтами та уставною втулкою. На зовнішній поверхні маховика знаходиться паз під фіксатор, для регулювання системи живлення паливом. 

Шатуни - стальні двотаврового перетину, нижня головка виповнена з прямим плоским роз’ємним. Кришки шатунів не замінюються і мають мітки спареності. Крім того, на кришці встановлюються вибитий порядковий номер циліндра .

Поршень - алюмінієвий, з чавунною вставкою під верхнє компресійне кільце. На поршні встановлюються два компресійних та одне маслозємне кільце.


Вкладиші - змінні, трьохшарові, з робочим шаром з свинцовистої бронзи. Верхній та нижній вкладиші корінного підшипника не взаємозамінні. Вкладиші нижньої головки шатуна взаємозаміняємі.

Механізм газорозподілення - призначений для впуску в циліндри, повітря та випуску відпрацьованих газів. Відкриття та закриття клапанів в чітко відповідних положеннях поршня по відношенню до ВМТ та НМТ, які відповідають куту повороту шийки колінчатого валу, вказаних в діаграмі фаз газорозподілення.
Механізм газорозподілення верхньоклапанний складається: 

· розподільний вал; 
· штовхачі клапанів;
· направляючі штовхачів;
· штанг;
· коромисел;
· пружин.

Розподільний вал - з сталі, встановлений в розвалі блока на 5 підшипниках ковзання.

Штовхачі - пустотілі,  з циліндричною направляючою, виготовлені з сталі з неплавкою тарелі відбіленим чавуном.


Клапани - виготовлені з жаростійких сталей. Діаметр головки випускного клапана менше діаметра головки впускного клапана. Стержні клапанів покриті графітом для кращого припрацювання.


Механізм передач - призначений для передачі крутячого моменту від колінчатого вала на привід вузлів та механізмів, забезпечуючих  роботу самого двигуна та іншого навісного обладнання. Механізм передач –змішаного типу. Він виготовлений в вигляді - шестерневого механізму та клиноремінної передачі. 

Шестеренчастий механізм   забезпечує привід до:

· розподільчатого вала 

· ПНВТ

· компресора

· насоса гідросистеми машини

· масляного насоса

Складається:

· шестерні колінчатого вала, проміжної блок-шестерні, шестерні розподільчатого вала 

· шестерні приводу ПНВТ

· шестерні насоса гідросистеми

· шестерні приводу компресора

Клиноремінна передача забезпечує привід:

· водяного насоса 

· 2-х генераторів 

· ведучого колеса гідромуфти вентилятора

Складається :

· шків колінчатого валу

· шківи генератора

· шківа гідромуфти

· шківа водяного насосу

· 2-х натяжних роликів.

